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- kortversjon -

UiB vil sette klimamål for de enkelte enhetene. Utgangspunktet er 10% årlig kutt i tonn CO2e i forhold til fjorårets utslipp. Et verktøy for å bidra til å nå dette klimamålet, er etablering av reisepolicy.

Utkastet til reisepolicy inneholder følgende elementer
Reiseplanlegger
 Sjekkliste for reiseplanlegging
 Verktøy for karbonutslipp

Veiledende retningslinjer for flyreiser

Ordninger for hjem-jobb-hjem-reiser

Etablering av klimafond
 Modeller for finansiering

[bookmark: _Toc23157930][bookmark: _Toc23157929]

Reiseplanlegger  

Alle ved UiB oppfordres til å overvåke og redusere klimagassutslippene sine og sette seg personlige mål for å redusere dem. På enhetsnivå vil målet ligge på 10% årlig kutt i tonn CO2e eller mer, mens på individnivå anbefales et årlig kutt på 10% kg CO2e eller mer i forhold til fjorårets utslipp. 
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Vurdere alternativer 
Er denne reisen faktisk nødvendig? 
Kan reisen erstattes av videokonferanse? 
Kan jeg bruke et annet transportmiddel enn fly? 
Kan jeg droppe flyet en vei? Alle monner drar. Tog én vei svarer til (nesten) halvering av utslippene på reisen. 

Planlegge, prioritere og kombinere
Kan flere korte reiser slås sammen?
Kan jeg slå to fluer i en smekk? Kanskje kan en sensor også holde et seminar, eller kanskje skal du og samarbeidspartneren uansett på samme konferanse og kan legge et møte samtidig?
Kan jeg unngå å fly inn sensorer/opponenter? Kanskje holder det med at én opponent/sensor flys inn, mens en kan være med via videokonferanse? Kanskje kan man prioritere at minst en av opponentene skal ha en kort reise?

Minske klimafotavtrykket ved egne arrangementer 
Interne møter/seminarer skal være kortreiste. 
Unngå derfor å legge interne møter/seminarer til steder man må fly til.
Vurder om Skype for business kan være et alternativ. 
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CET-senteret har utviklet en karbonmåler som kan benyttes av ansatte og studenter ved UiB. 
CET Carbon Tracker estimerer klimagassutslipp (kg CO2e) fra:
Egne reiser (arbeidsreiser med forskjellig fremkomstmiddel)
Organiserte møter (flyreiser av deltakere).
CET Carbon Tracker kan brukes i forbindelse med planlegging og prioritering av egne reiser og organisering av møter. Den gir også mulighet til å sette utslippsmål, og bør brukes til å holde oversikt over totale utslipp. Man registrerer tilbakelagt tid med forskjellige transportformer, og CET Carbon Tracker beregner og viser grafisk CO2e-estimater for individuelle reiser/møter, og aggregerte CO2e-utslipp over tid.


Veiledende sjekkliste for prioritering av flyreiser

Listen er en veiledning for den enkelte og enhetene i arbeidet med å redusere antall flyreiser og vurdere hvilke reiser som skal gis prioritet.
1.	Faglige reiser for datainnsamling
2.	Samarbeidsprosjekter hvor møter ikke kan gjennomføres på video e.l.
3.	Presentasjoner på konferanser
4.	Deltakelse på konferanser
5.	Administrative reiser i UiBs interesse (f.eks. møter med KD, forhandlinger), kurs osv 
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UiB ønsker på sikt å etablere ordninger for Hjem-Jobb-Hjem-reiser, som kan gjøre det lettere for hver enkelt ansatt og student å velge klimavennlige måter å reise til og fra studiested og arbeidssted. Universitetet i Stavanger har etablert en slik ordning gjennom samarbeid med kommunene i nærheten av UiS og fylkeskommunen. Ordningen går ut på rabatterte månedskort for ansatte og studenter på tog, buss, by-sykler m.m. UiB ønsker å gå i dialog med Fylkeskommunen om muligheten for en slik ordning for universitetet.
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UiB ønsker å opprette et klimafond.
Klimafondet skal finansiere prosjekter som reduserer universitetets klimafotavtrykk. Søknadene vurderes med særlig vekt på: 
•	Relevans/grad av nyttighet (i forhold til kostnad)
•	Innovasjon/nytenking 
•	Gjennomførbarhet 

4.1 Modeller for finansiering

Det er utarbeidet utkast til tre ulike modeller for finansieringsnivå som representerer ulike ambisjonsnivåer:
Modell 1
Denne modellen innebærer at enhetene får et klimamål på 10% kutt i tonn CO2e sammenlignet med fjorårets reiser. Dersom enheten ikke når 10%-målet, betales mellomlegget inn til UiBs klimafond. Mellomlegget baserer seg på 100 kr. pr. kg/ 10 000 kr. pr. tonn CO2e under 10%. Utover dette skattlegges ikke flyreisene.
	Dersom alle enhetene ved UiB bare klarer et kutt på eksempelvis 8% fra 2018, vil innbetaling til fondet utgjøre ca. 1, 4 millioner kr.[footnoteRef:1]   [1:  Utregningen baserer seg på tall fra 2018. Sentraladministrasjonen hadde eksempelvis et utslipp på 776 tonn CO2e. For å nå målet om 10% må sentraladministrasjonen kutte 78 tonn CO2e. Dersom sentraladministrasjonen kun klarer 8% blir dette 62 tonn CO2e og en differanse på 16 tonn CO2e. Denne differansen ganges da med 10 000 nok = 160 000 nok. Denne utregningen er gjentatt for de andre enhetene og sammenlagt utgjør dette 1,4 millioner nok. ] 




Modell 2
Denne modellen innebærer at enhetene får et klimamål på 10% kutt i tonn CO2e sammenlignet med fjorårets reiser. I tillegg vil flyreiser beskattes med en flat flyskatt-sats uavhengig av CO2-utslipp. Modellen er den samme som modell 1: Eventuelt mellomlegg på grunn av at enheten ikke når klimamålet på 10% reduksjon, betales inn til klimafond. I tillegg går den flate flyskatt-satsen inn til klimafondet. 
En flat sats på flyreiser satt til 100 kr. vil utgjøre ca. 1,2 millioner kr. [footnoteRef:2] [2:  Antall reiser fra ansatte ved UiB var 11579 t/r i 2018. Ved å innføre en fastsatt flyavgift på 100 nok, uavhengig av CO2e utslipp, blir da regnestykket: 11579 * 100 nok = 1,2 millioner nok. ] 


Modell 3
Denne modellen innebærer at enhetene får et klimamål på 10% kutt i tonn CO2e sammenlignet med fjorårets reiser. I tillegg vil flyreiser beskattes med en flyskatt-sats som relateres til CO2-utslipp. Modellen er den samme som modell 1: Eventuelt mellomlegg på grunn av at enheten ikke når klimamål om 10% reduksjon, betales inn til klimafond. I tillegg går flyskatt-satsen inn til klimafondet.
En flyavgift basert på CO2-utslipp med 1000 nok pr. CO2 tonn vil utgjøre 6,7 millioner kr. [footnoteRef:3] [3:  For reiser i Norden (innenlands + resten av Norden) vil en avgift på 1000 nok pr. CO2 tonn være 200 nok. For reiser i Europa vil dette tilsvare 300 nok og for reiser utenfor Europa blir avgiften 3000 nok. Tall fra 2018 viser at ansatte ved UiB hadde 6596 t/r flyreiser i Norge + Norden, 3540 t/r flyreiser i Europa og 1470 t/r flyreiser utenfor Europa. ] 






Vedlegg - bakgrunnsinformasjon
[image: ]

Som et internasjonalt forskningsuniversitet er mobilitet og nettverksarbeid en integrert del av den faglige virksomheten og reiser UiB foretar vil fremover være viktige for å styrke UiBs posisjon og for å oppnå de strategiske målene som styret har satt. Reisevirksomhet er blant de største utslippskildene for Universitetet i Bergen. UiB vil iverksette tiltak for
å redusere reiseaktivitet, med spesielt oppmerksomhet knyttet til flyreiser og økt bruk aktivt Skype for Business for f.eks. intervju-prosesser.
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I 2018 er det gjennomført 11 579 t/r flyreiser, totalt 33 678 888 pkm. For 2018 fordeler antall flyreiser seg med nesten halvparten av turene (47%) innen Norge, mens disse bare står for 15% av klimapåvirkningen. I kontrast står de lengste reisene for 13% av turene og 64% av klimapåvirkningen.
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Reiser – Studenter på utveksling fra UiB
UiB er det norske universitetet som sender flest studenter på utveksling. For 2018 er klimapåvirkningen fra disse reisene beregnet for første gang. [image: ]
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UiB tar også imot mange utenlandske studenter til ulike studier. For 2018 er klimapåvirkningen fra disse reisene beregnet for første gang:
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UiB hadde 3944 årsverk i 2018, med bortimot 5000 ansatte. Den daglige reisen til og fra arbeidsplassen påvirker klimaet ulikt avhengig av hva slags transportmiddel som er valgt
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[bookmark: _Toc23157926] 
Studenters reiser til og fra studieplass
Som for ansatte, påvirker studenters daglige reiser til og fra studiestedet miljøet i ulik grad basert på valgt transportmiddel.
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Figur 20: Sammenheng mellom antall studenter pa utveksling til UiB og klimapdvirkning (t COze).
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Figur 22: Ansattes reiser til og fra arbeidsplass fordelt pé transportmiddel.
Figuren er hentet fra «Reisevaneundersaking for Klimapartnere Vestland» for 2019.
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Figur 23: Studenters reiser til og fra studieplass fordelt pd transportmiddel.
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Figur 14: UiBs klimapavirkning fra Scope 3 2018 (t CO).
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Figur 17: UiBs klimapavirkning fra reisevirksomhet (t COze).




